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2.3 Programma 3 Verkeer en Vervoer

Nr. Taakveld Portefeuillehouder
2.1 Verkeer en vervoer Marjo Molengraaf

2.2 Parkeren Marjo Molengraaf

2.3 Recreatieve havens Fatih Polatli

2.4 Economische havens en waterwegen Fatih Polatli

2.5 Openbaar vervoer Marjo Molengraaf

2.3.1 Wat hebben we bereikt met het programma Verkeer en Vervoer?

Doel

Uit het collegeprogramma:
In de mobiliteitsvisie 2040 is vastgelegd hoe mobiliteit zich ontwikkelt in Gorinchem. Daarmee ligt er een goede
basis waar we mee aan de slag te gaan. We maken keuzes in wat we de komende periode uitvoeren. Daarbij
ligt de prioriteit bij het verbeteren en het veiliger maken van de routes voor de fietser en de voetganger. We
hebben met name aandacht voor de Oost-West verbinding en de noordelijke infrastructuur in de stad. We kijken
naar de mogelijkheden om de kwaliteit van het openbaar vervoer te verbeteren. En werken samen met andere
overheden aan het zoveel mogelijk voorkomen van (verkeers)hinder op de A27 en A15. 
 

Maatschappelijke effecten

Indicator (x = onbekend) B/F Eenheid Soort 2021 2022 2023 Streefwaarde 2024 Realisatie 2024
Verkeersongevallen F Per 100.000

inwoners
ME 959,6 1.103 1.160 986 1121

Geregistreerde ongevallen naar soort: F In % ME
- Met uitsluitend materiele schade 91,9 89,2 86,8 69 90,6%
- Met letsel ziekenhuis 7,5 10,4 13,2 4,2 9,2%
- Met dodelijke afloop 0,6 0,5 x 0 0,2%
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Indicator Toelichting
Verkeersongevallen Het aantal verkeersongevallen is de afgelopen jaren redelijk stabiel. Het aantal

verkeersslachtoffers neemt helaas wel toe. Dit is een landelijke ontwikkeling die ook in Gorinchem
zichtbaar is. Tijdens de Covid-epidemie was er een sterke daling van het aantal
verkeersongevallen (veel mensen bleven thuis). 2020 en 2021 was het aantal
verkeersongevallen en verkeersslachtoffers aanzienlijk lager dan de jaren ervoor. De stijging van
het aantal verkeersongevallen wordt hierdoor in het overzicht uitvergroot. Er is geen duidelijke
verklaring voor de toename van het aantal verkeersongevallen.
Het aantal verkeersongevallen met letsel is relatief laag, waardoor de verhouding per jaar sterk
wisselt. Het is hierdoor moeilijk om hier op gemeenteniveau goede prognoses te maken over de
ontwikkeling van het aantal slachtoffers. Op landelijk niveau is wel een stijging zichtbaar.

2.3.2 Wat hebben we daarvoor gedaan?

Concrete voornemens

Actie (planning) 2024 2025 2026 2027 Inhoud Planning Budget
Mobiliteit
1. We onderzoeken de mogelijkheden voor een extra plek in het centrum
om fietsen beveiligd te parkeren aangevuld met mogelijk andere
faciliteiten zoals een openbaar toilet.

CB

2. We verbeteren de fietsvoorziening langs de Nieuwe Hoven.
RB

3. We richten de Haarsekades fietsvriendelijk in.

4. We inventariseren bestaande OV-voorzieningen en kijken naar
locaties waar aanvullend OV wenselijk is.

5. We overleggen met de provincie en Qbuzz of zij aanvullende OV-lijnen
kunnen exploiteren.

CB

6. We introduceren vervoer op afroep, zoals een Wijkhopper.
RB

7. We stimuleren initiatieven die mensen oproepen om op andere
manieren te reizen dan met de auto tijdens de spits.

8. De Mollenburgseweg richten we in als 30 km/u weg.
CB

9. Met de herinrichting van de Banneweg en omgeving, verbeteren we
de verkeersveiligheid, oversteekbaarheid en doorstroming.

11. We werken samen met andere overheden langs de A27 aan het
beperken van de overlast tijdens de werkzaamheden. We kijken met
Rijkswaterstaat of we de veerdienst in kunnen zetten als alternatieve
route tijdens de werkzaamheden aan de A27.

12. We lobbyen voor de realisatie van een OV Hub en met provincies en
gemeenten langs de A15 voor het verbeteren van de doorstroming op
deze weg.

13. We organiseren een pilot voor het stimuleren van kleine elektrische
vrachtwagens voor het bevoorraden van de winkels in de binnenstad.

CB


